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PRAMTRAFIK — DEL 4;
EU-KLASSADE INRE VATTENVAGAR — ETT KAPACITETSSTARKT
TILLSKOTT FOR LANDINFRASTRUKTUREN

INFORMATION FRAN AVATAR LOGISTICS AB OCH EU-PROJEKTET EMMA EXTENSION, FINANSIERAT INOM INTERREG BALTIC
SEA REGION PROGRAMMET 2014-2020.

Ténk att langa, laga, smala EU-klassade pramfartyg transporterar containrar, sand/grus, byggmaterial, sopor
eller annat gods pd t ex Stockholms och Mdlarens vattenvégar och att varje fullastat pramfartyg lastar lika
mycket gods som ca 100 EU-lastbilar tillsammans. Téink att kunna flytta stora méngder tunga transporter fragn
hart belastade landvéigar i storstadsregionen och dérmed kunna minska tréingseln, olycksriskerna och den
negativa klimatbelastningen. Tdnk att vattenvégen dr del av det svenska véignditet.

Ett modernt prémfartyg som transporterar containers inne i Rotterdam. Foto: Johan Lantz, Avatar Logistics AB

En gang hade vi bara vattenvagar for gods- och passagerartransporter, sedan kom broarna och ett vagnat vaxte
fram, som band ihop staden och regionen. Sedan slappte vi lastbilen 16s och glomde bort vattenvagens
mojligheter. Men de finns dér och vi behdver dem fortfarande. Transporterna dkar hela tiden och Trafikverket
ar tydliga med att myndighetens anslag for nya infrastrukturprojekt, ny teknik, elvdgar mm och till underhall av
befintlig landinfrastruktur inte récker till. Gladjande nog borjar vara inrikes vattenvégar fa ett nytt fokus. De
finns med i debatten, i regeringens malsattning om flyttning av gods fran land till sj6 och jarnvag samt t ex i
regeringsuppdraget om samordning av inrikes sjofart och narsjofart.

Begreppen som for narvarande anvands runt sjofart inne i landet &r manga. De ar inte entydiga och anvands
inte konsekvent. “Inlandssjofart”, “inomlandssjofart” och t ex ”insjofart”, liksom “inre vattenvagar” och “inrikes
sjofart” star msom for alla Sveriges inrikes vattenvagar eller all typ av trafik inrikes eller ocksa specifikt den

EU-klassade pramtrafiken. Sa vad ar korrekt att sdga? Och vad ar egentligen EU-klassade inre vattenvagar?

Ny kategori for ny typ av vattenvdéigstrafik

Forst och framst ar det ar viktigt att komma ihag att den EU-klassade pramtrafiken pa sina inrikes EU-klassade
vattenvagar och den havsgaende IMO-sjofarten pa bade inrikes och internationella vattenvagar har tva skilda
roller och kan bidra i det inrikes transportsystemet pa tva olika satt.

Den EU-klassade pramtrafiken kan t ex enbart och uteslutande trafikera pa de av EU-kommissionen speciellt
klassade inre vattenvidgarna. Alltsa inte pa alla inre vattenvagar och aldrig pa 6ppna hav. Den EU-klassade
pramtrafiken med sina pramfartyg och klassade vattenvagarna utgor en helt egen kategori fartygstrafik — ett
eget trafikslag inom EU. Pramfartygen utgor en ny typ av lastfartyg — de ar inte IMO-fartyg — utan EU-klassade
pramfartyg som omfattas av EU-lagstiftning och ar speciellt byggda och utrustade for att kora pa vattenvagar
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i det inrikes transportsystemet. De ar langa, laga, smala och har ett
litet djupgaende. Tekniken och manéverférmagan ar utvecklad for
trafik i urbana omraden, i stader och for att ga under laga
stadsbroar. De kan anlépa lastageplatser, industrikajer, enklare
kajanldaggningar och kraver inte den etablerade hamnens service.
Mindre mobila kranar i land utnyttjas och ibland har pramfartygen
en egen kran ombord vilket 6ppnar nya majligheter for en effektiv
och hallbar city- och regionlogistik. Godset kan nd narmare
mottagaren med vattenvagen och lastbilen kan sedan ta godset

. . . : Sjdlvlastande pramfartyg vid enklare kajanldggning.
den korta re, sista strac kan till slutl 18 m ottaga re. Foto: Anna Hammargren, Fullpage Communications AB

Den havsgaende IMO-sjofarten kan transportera gods- och varor fran internationella och europeiska hamnar
till och/eller mellan svenska kusthamnar och vara inrikes hamnar i Vanern och Malaren. IMO-fartygen ar
konstruerade for trafik 6ver 6ppna hav och mellan lander. De ar beroende av den etablerade hamnen och dess
utrustning samt kan nar som helst dndra vilka hamnar de vill anlépa. Den EU-klassade pramtrafiken ddremot,
kan bara ga pa sina EU-klassade vattenvagar och ingen annan stans. Trafiken utgér en integrerad del av en city-
och regionlogistik och sker i standiga slingor pa de klassade vattenvagarna — varje dag, manad och ar.
Pramfartygen, vattenvagens megalastbilar, kompletterar och konkurrerar med lastbilen och ska pa olika satt
likabehandlas med den. Landvédgarna och de EU-klassade vattenvagarna ingar bada i det svenska vagnatet.

Tvd EU-klassade svenska vattenvigsomraden och fler pé gdng

For narvarande finns tva svenska vattenvagsomraden som EU-kommissionen klassat for pramtrafik. Det &r
Goteborgs hamn — Go6ta alv — Vanern och Sodertélje hamn, kanal — Malaren/Stockholm. Vattenvagsomradena
ar klassade i fyra olika zoner med max 2 meter vaghojd over tid fér en inrikes, urban trafik med EU-klassade
pramfartyg https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fartyg/Inlandssjofart/Zoner-inlandssjofart/

Transportstyrelsen har klassat fler vattenvagsomraden for den EU-klassade pramtrafiken, framst gamla
kustnara farleder som anvandes forr i tiden och t ex G6ta kanal. De nya omradena omfattas av
skiargadrdsomraden norr om Goteborg, Vittern, delar av ostkusten frén Kalmarsund i séder till Oregrundsgrepen
i norr samt Gota kanal. https://www.transportstyrelsen.se/sv/Press/Pressmeddelanden/2019/nya-vagar-for-
inlandssjofarten/ Dessa vattenvagar vantar pa EU-kommissionens godkannande, vilket drojt pga corona-
pandemin. DG Move, EUs generaldirektorat med ansvar for transport och rorlighet, meddelar att man hoppas
kunna fatta beslut under tredje kvartalet nasta ar.

Sjofartsverket har gjort de férsta simuleringarna for en av inomskarsfarlederna, Brofjorden — Géteborg. Det ar
en farled som Preem 6nskar anvanda for pramtrafik mellan Brofjorden och féretagets nya depa i Karlstad.
Simuleringen gjordes i oktober med tva olika fartygsmodeller, varav den ena var det hollandska tankpram-
fartyget Veendam, 86 meter langt och med 3,2 m djupgdende. Vid simuleringen deltog det hollandska rederiet
Vigilia Shipping, Avatar Logistics och Sjéfartsverkets lotsar fran Lysekil och Marstrand.

Okade mdéjligheter — transportsystemet och samhdillet behéver dem

EU-klassade vattenvagar ger Sverige nya mojligheter och innebiar ett direkt behovligt kapacitetstillskott for det
inrikes transportsystemet. Godset kan i manga fall ta den nastan gratis vattenvagen istillet for att utnyttja
landinfrastrukturen, t ex fran kusthamnar in i landet, i huvudstads/storstadsregioner och mellan narliggande
kusthamnar. Vattenvagarna effektiviserar transportsystemet, ger bade industri och samhalle direkta
mojligheter att flytta stora mangder gods fran land till sjé och skapar klimatnytta. Med EU-klassad pramtrafik
kan vi ocksa battre utnyttja resultatet av tva stora pagaende infrastrukturprojekt; bygget av nya slussar i
Trollhattan och projektet for en ny och bredare sluss i Sodertalje.

Viart att papeka ar ocksa att den EU-klassade pramtrafiken pa EU-klassade vattenvagar i vara storstadsomraden
kommer att bidra till ett mer tillforlitligt och sdkert transportsystem om nagot skulle hinda var landinfra-
struktur (t ex Essingeleden, Sédertéljebron eller liknande) — i tider av kris eller ofred.
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Man kan ocksa konstatera att den EU-klassade pramtrafiken innebar nya mojligheter for sjoanstallda att
kombinera jobb och familjeliv, vilket i sin tur kan bidra till att starka sjofartens attraktionskraft.

Tdnk att EU-klassade pramfartyg, vattenvigens megalastbilar i regionlogistiken, gdr i regelbunden
godstrafik fran nya hamnen Stockholm Norvik till hamnar, depder och lastageplatser i Mdlaren — eller fran
Goteborgs hamn till Vinern — istéllet for att omlasta till lastbil redan i kusthamnen/den stérre hamnstaden.
Tdnk att utnyttja mindre kajer for att skapa cirkuléira floden med t ex konsumtionsvaror eller byggmaterial in
till urbana omraden och kanske soptransporter eller byggavfall ut. Téink att méjliggéra for industrierna i
Midlardalen eller Vinerregionen att kunna bygga mer hdllbara och tillférlitliga transportfléden. Det gar néir
vi med kraft satsar pd och utvecklar den EU-klassade pramtrafiken pd svenska EU-klassade vattenvégar!

Sd vad séiger man — inre vattenvdgar eller EU-klassad pramtrafik, inre vattenvdgar eller inrikes vattenvdgar?
Hur beskriver man de nya méjligheterna pa ett tydligt sdtt?

e Anvand ordet inrikes sjofart for all typ av sjofart pa inrikes vattenvagar — havsgaende fartyg, pramfartyg, passagerar-
farjor, arbetsfartyg m fl. Inrikes sjofart ar en évergripande term.

e Anvand begreppen EU-klassad pramtrafik, EU-klassade pramfartyg och EU-klassade vattenvagar. De &r tydliga,
avskiljande och lattforstaeliga och betecknar en inrikes sjoéfart som styrs av EU-regelverk.

e Anvand inte beteckningen ”inre vattenvagar” for IMO-sjofart. “Inre vattenvagar” ar heller inte synonymt med den EU-
klassade pramtrafiken, som bara kan trafikera vissa inre vattenvagar som godkants av EU. Var forsiktig med begreppet.

e Anvand inte ordet inlandssjofart. Det blandas latt ihop med inrikes sjofart m fl ord. Ordet ar inte sarskiljande.

Ett annat ord som kan krava ett fortydligande ar "pramfartyg”. En del undrar varfor det heter sa nar pramen ar
mer som en ponton i Sverige? Pramfartyg med egen framdrift och avancerad teknik och mandverformaga ar en
vidareutveckling av pramar utan egen framdrift. Prdmen, som en gang drogs av hastar, har blivit pramfartyg
och anviants i drtionden nere i Europa. Av olika anledningar har de dnnu inte natt Sverige.

Bidra i etableringsarbetet

Till sist en 6nskan och uppmaning till dig som nu last om pramtrafikens méjligheter for Sverige. Hjalp oss att
sprida budskapet. Lyft fram den EU-klassade pramtrafiken, det dnnu outnyttjade trafikslaget och de inrikes
vattenvagarnas mojligheter — i samtal och diskussioner om transportsystemet, samhallets infrastruktur-
utmaningar och fragor kring trangsel och bristande stadsrum i stader vid vatten. Till vara politiker och
tjansteman pa myndigheter vill vi sdga; infrastrukturforutsattningar for att starta pramtrafik i Sverige finns,
men en slutford integration av EU-lagstiftningen och viss svensk lagstiftning behovs for att ge forutsattningarna
for rederi/logistikaktor och kunder att starta trafik. Hjalp de aktorer som gar fére med att fa trafikslaget val
etablerat i Sverige. Den EU-klassade pramtrafiken kan sedan bidra till en effektivare city- och regionlogistik med
nya transportfléden, skapa stor samhallsnytta och minskad klimatbelastning. Och inte minst bidra till en mer
robust och kostnadseffektiv svensk infrastruktur. Vattenvagen ar ju nast intill gratis och har stor kapacitet.

Vill du veta er om pramtrafikens specifika méjligheter fér dina eller din regions transportmdjligheter?
Kontakta Avatar Logistics, Sverige forsta specialiserade pramtrafikrederi och pramlogistikaktor. Avatar Logistics
har i nuldget ett pramfartyg i trafik (men inte klassat som ett pramfartyg) i Stockholms/Maélardalsregionen och
ett pramfartygsnybygge med hallbar framdrivning &r pa gang for internationella HeidelbergCement.

Johan Lantz, vd Avatar Logistics AB, johan.lantz@avatarlogistics.se, tel 073-866 46 45

For mer information om den EU-klassade pramtrafiken, kontakta
Johan Lantz eller Anna Hammargren, Fullpage Communications AB, anna@annahammargren.com, tel 070-977 02 46

EU-KLASSAD PRAMTRAFIK — for ett framtidssikrat inrikes transportsystem

Alla nyhetbrev ”Pramtrafik — varfér da?” finns pa Avatar Logistics webbplats. www.avatarlogistics.se
2020-11-23/Fullpage Communications AB/Anna Hammargren
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