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PRAMTRAFIK — DEL 3; PRAMLOGISTIK, PUSSELBITEN SOM SAKNAS

INFORMATION FRAN AVATAR LOGISTICS AB OCH EU-PROJEKTET EMMA EXTENSION, FINANSIERAT INOM INTERREG BALTIC
SEA REGION PROGRAMMET 2014-2020.

Pramlogistik — vad ar det och hur kan pramtrafik skapa samhalls- och transportnytta?
Varfér behéver Sverige den EU-klassade pramtrafiken, trafikslaget for inrikes vattenvagstrafik?
Vilken roll har pramtrafiken i logistikkedjan?

Globaliseringen och centraliseringen av produktionsenheter varlden éver utmanar transportsystemen
mellan/inom kusthamnar och in i landet. Skalférdelar har medfort att fartyg som transporterar import- och
exportgods 6ver varldshaven och fartyg inom den europeiska narsjofarten hela tiden har 6kat i storlek. Storre
fartyg har inneburit storre godsvolymer, stérre hamnar och en standigt 6kande trafik till och fran
kusthamnarna. Har i Sverige delar i princip jarnvagen och landvagen pa detta inrikes transportarbete.

For Goteborgs hamn har ett omfattande system med jarnvagspendlar in i landet byggts upp och parallellt finns
lastbilstrafiken med sitt standiga trafikflode av fulla eller tomma lastbilar till och frdn hamnen. Belastningen pa
landinfrastrukturen och behovet av underhall och investeringar i infrastruktur vaxer, gatuutrymmet minskar
och trafikflodena paverka hela staden. Vattenvagen fran hamnen in i landet, upp mot Vanern, finns. Vissa
rederier med havsgaende fartyg transporterar gods till Vanern, men de &r inte del i ett strategiskt
logistiksystem byggt kring vattenvagens majligheter for regionen.

Pa 6stkusten har nya Stockholm Norvik Hamn utanfor Nynashamn nyligen 6ppnat. Hamnen &r val positionerad
for trafiken Osterut och for forsérjningsmajligheter for huvudstads- och Malardalsregionen. Precis som for
Goteborg finns ett fléde av mindre IMO-fartyg in i landet, via S6dertalje kanal till Vasteras och Képing, men
utbyggnaden av Stockholm Norvik Hamn satter fokus pa hur samhallet och transporterna ska kunna utvecklas
tillsammans. Infrastrukturen till och fran Nyndshamn inte ar optimal och de nya transportflédena genom
huvudstadsregionen kommer att bli utmanande. Parallellt med jarnvadg och landvag finns vattenvagen. Roster
for att utnyttja vattenvagen hors, men de malfokuserade gemensamma satsningarna saknas.

Inom city- och regionlogistik dominerar lastbilen. Lastbilar kor stéandigt in och ut ur eller runt i de véaxande
stdderna med stor belastning pa vagnatet som foljd. Samtidigt 6kar behoven av transporter och tillganglig
infrastruktur. Trangseln och det minskande gatuutrymmet paverkar hela regionen, naringslivet och
manniskorna.

Sa hdr dr det, men sd héir behéver det inte vara: Sverige anvander tva landbaserade, inrikes trafikslag, men
inom EU finns det tre. Jarnvag, lastbilstrafik och pramtrafik. Jarnvagen behovs och lastbilen ar nédvandig —
speciellt fér den sista strackan till slutlig mottagare, men pramtrafiken ar pusselbiten som saknas.

Sa hdr skulle det kunna vara: Pramtrafiken kompletterar lastbils- och jarnvagstrafiken i det inrikes
transportsystemet. Pramfartyg utnyttjar befintliga och fardiga vattenvagar och tillfér transportsystemet stor
kapacitet. Ett genomsnittligt pramfartyg lastar lika mycket gods som 100 EU-lastbilar, men manga pramfartyg
ar mycket storre dn sa. Pramfartygen tar godset fran kusthamnen till terminaler, inlandshamnar, industrikajer
eller enklare kajanlaggningar inne i landet. Det minskar trycket pa landinfrastrukturen runt kusthamnen och
sakerstaller ett effektivt, tillforlitligt och hallbart transportflode. Sa jobbar kusthamnar nere i Europa, dar stader
som t ex Rotterdam inte skulle fungera utan pramtrafikens mojligheter att |ata godset ta vattenvagen till
terminaler inne i landet.

Med pramlogistik kan stora containervolymer ga fran nya Stockholm Norvik Hamn*, via Sédertalje kanal till
inlandshamnarna i Vasterds och Képing. Dar kan godset lastas om till vdg eller jarnvag for vidare trafik in i
landet. Godset kan ocksa transporteras till terminaler i Stockholms véastra utkanter, t ex Balsta, for att dar
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omlastas till jarnvag eller till lastbil for den kortare strackan inom ett ndromrade. Fran Goteborg kan
prampendlar ta importgods till inlandsterminaler i Gota alv eller hela vagen upp till hamnar i Vanern — och
exportgods och tomcontainrar tillbaka till hamnen.

Inne i stdderna och regionerna vid vatten skapar pramlogistiken nya méjligheter. Pramfartygen ar anpassade
for trafik i urbana miljoer och pa mindre vattenvagar. De ar inte ar beroende av den etablerade hamnen och
kan ga under laga stadsbroar. Pramfartygen kan “ta vattenvdgen” tvars over och anvanda kajer som inte
havsgdende fartyg kan anldpa. Betdnk att Stockholm bestar av ca 15 6ar och vattnet runt dem ar vattenvagar.
Med enklare kajanldaggningar, en mobil kran iland och anslutande mindre lastbilar, kanske el-lastbilar, kan
godset nastan na hela vagen till slutlig mottagare. Det kan ocksa 6ppna upp for olika typer av
kombinationstransporter. Livsmedel och konsumtionsvaror ska t ex standigt in till staden, medan sopor alltid
ska ut. Likasa ska schaktmassor ut ur staden, medan byggmaterial ska in. Dessutom kan de flesta
bulkpramfartyg ocksa transportera containrar. Pramlogistiken skapar nya smarta logistiklosningar dar
trafikslagen kan samverka och anvandas dar de dr mest lampade.

Nya smarta logistikmdjligheter: | de flesta fall innebar pramlogistik en samlastning mellan olika varuégares och
transportkdpares last och att det ar de sammanlagda transportflédena som optimeras. Pramfartygen gar i
slingor mellan kusthamn, inlandshamn och olika kajanlaggningar eller i slingor inom city- och regionlogistiken.
Transportsystemen blir till cirkulara fléden som reducerar antalet lastbilar pa vdagnatet och minskar
energiférbrukningen, miljopaverkan och forslitningen pa landvagen. Pramlogistiken innebar ocksa att antalet
tomtransporter kan minskas (25 procent av alla transporter i Stockholm ar tomtransporter). City- och
regionlogistiken blir mer stabil, effektiv, sdker och tillforlitlig. Nar pramfartygen kan ta godset fran kusthamnen
Iangt in i landet for omlastning, kan lastbilen bli den effektiva transportéren pa de korta distanserna. Det 6kar
den samlade effektiviteten i det inrikes transportsystemet. Samverkan mellan varudgare/transportkdpare,
transportor och samhalle kan ocksa leda till 6kad innovation och nya satt att tanka kring och planera for
hallbara transportlosningar.

Slutsats — pramlogistik éir pusselbiten som saknas i transportsystemet: Alla vinner pd pramtrafiken. Samhdllet
far ett mer kostnadseffektivt och robust transportsystem (vattenvdgen dr ndst intill gratis och férdig att
anvdndas) med stérre kapacitet och 6kad tillférlitlighet. Miljén och klimatet vinner pd minskad negativ
paverkan fran transportsystemet. Infrastruktursatsningar kan prioriteras pd ett nytt sdtt. Varudgare och
transportképare far nya méjligheter att skapa hallbara smarta distributionssystem och méjlighet att 6ka sin
miljéeffektivitet. Medborgarna fdr béttre gatuutrymme och 6kade méjligheter att pa ett séikert sdtt leva, arbeta
och bo i tittbefolkade omrdaden. Den samlade nyttan dr mycket stor.

Lat pramtrafiken ta plats i transportsystemet och lat offentlig sektor ga fére och ta lead. Sakerstall att
samhallets upphandlingar inkluderar vattenvdgens mojligheter och att upphandlingsunderlagen blir
funktionsbaserade och dven adresserar pramtrafikens forutsattningar och mojligheter (som skiljer sig fran
lastbilens). Och i samhallsplaneringsarbetet; varna kajutrymmen och se vattnet som en del av infrastrukturen,
inte bara som en vacker utsikt.

Pramtrafik och pramlogistik tillfor!

PRAMTRAFIK - for ett framtidssékrat transportsystem
* Forutsdtter att ytterligare, av Transportstyrelsen klassade, inre vattenvdgar som ligger fér godkdnnande pG EU-kommissionens bord
godkdnns.

Fér mer information: Johan Lantz, Avatar Logistics AB, tel 073-866 4645, johan.lantz@avatarlogistics.se www.avatarlogistics.se
Anna Hammargren, Fullpage Communications AB, tel 070-977 02 46, anna@annahammargren.com
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