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En pramfeeder mellan Norvik och Mélarhamnarna?
Pramar som kor bort massor fran Stockholms tunnel-
banebygge? Pramtrafik kan vara en 16sning pé trang-
sel- och utslappsproblem i Stockholm och Milardalen.
Det anser atminstone Sveriges enda specialiserade
pramaktor — Avatar Logistics.

Och Stockholm stads nya godsstrategi 6ppnar
for en 6kad trafik pa vattnet - en inventering
av kajldgen for pramar 4r pa gang.

- Vi ser Stockholms vattenvigar som en
outnyttjad resurs, vi jobbar ganska mycket
med den hir frdgan just nu, sa Amanda
Baumgarten, godsstrateg pa Stockholm stads
trafikkontor, pa Avatar Logistics frukostse-
minarium om pramtrafik i slutet av mars.

I Stockholm stads nya godstrafikplan, som
antog av kommunfullméktige i hostas, finns
vattenvdgarna med, och ett forsta steg har
redan tagits — Stockholms stads kajldgen ska
inventeras — men dven Milaren och Saltsjons
-1isamarbete med andra aktorer.

- Vi forsoker identifiera de barridrer som
staden sitter pd, vad kan vi gora for att fler
ska kunna anvinda vattenvagen - kartlidgga
omlastningspunkter, broar, djup, kajer och
bérighet, dgare och séklart hur anslutningen
till vagnatet ser ut, siger Amanda Baumgar-
ten.

Sprangmassor bort med pram

Konsultforetaget Ecoloop utreder pa uppdrag
av FuT, Férvaltningen fér utbyggd Tunnel-
bana och Stockholm stad, om pramtranspor-
ter skulle vara en losning for att frakta bort
de springmassor som uppstdr vid bygget av
Stockholms nya tunnelbanelinje till Nacka.
Tunnelmynningen - varifrdn 4 200 ton berg
behover fraktas bort varje vecka under 2,5 &rs
tid, kommer att ligga pa Blasieholmen i Stock-
holm - bokstavligen mitt i smeten - men med
kajyta.

- Enligt vara berdkningar skulle battran-
sport innebéra 400 lastbilar mindre i veckan
pé Stockholms gator - 54 ooo mindre lastbilar
totalt under byggtiden, sa Sandra Frost, utre-
dare pa Ecoloop.

Aven om man identifierat en del risker, har
man dnnu inte funnit nigra direkta hinder
for valet av sjotransport.

- Vad som kravs 4r en férandring av mind-
set. Vi har fatt gora mycket myndighetsjobb
och jag tjata om och igen for att far folk att
forsta fordelarna med pramtrafik, men for-
hoppningsvis lossnar det snart, siger Johan
Lantz, vd Avatar Logistics.

Under véren fattar FuT beslut om hur
tunnelbanans massor ska transporteras och
Avatar Logistics hoppas knipa kontraktet for

tunnelbanan. Man har dven andra projekt pa
gang, bland annat ett samarbete med Preem
-som dven dem vill férdndra sin logistik
- om att frakta diesel och bensin fran Lysekil
till Goteborg upp till Karlstad. En pramfeeder
mellan Stockholm Norvik och andra hamnar
och kajldgen i Milardalsomradet ar ocksa
ett projekt som Stockholms hamnar, Milar-
hamnar och Avatar drar igdng nu i form av
en forstudie.

- Den skulle kunna g till Visteras, Koping
eller varfor inte Balsta dér det ligger manga
logistikforetag, siger Johan Lantz.

AV KLARA ERIKSSON

Johan Lantz, vd for Avatar, vid Jehander 1,
som pramrederiet fick forvarva forra aret
—ett insteg pa marknaden for sjotransporter
i Malaren.

Avatar grundades 2015 och ags av
svenska rederiet Erik Thun och holland-
ska pramrederiet VT. Avatar arbetar for
att pramtrafiken—aven i Sverige —ska
erkannas som ett femte, landbaserat tra-
fikslag, och styras av ungefar detsamma
regelverk som det for lastbilar. Effekten
for miljon med pramgodstrafik skulle

bli stor i och med att en pram ersatter
ungefar 100 lastbilar och en pramtran-
sport konsumerar 60-80 procent mindre
bransle. Kalla: Avatar.
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Jehander 1, som pramrederiet Avatar fick forvarva forra aret — ett insteg pa marknaden for
sjotransporter i Malaren.

Sandra Frost, Ecoloop, och Amanda Baumgarten, Stockholm stad, medverkade pa Avatars

frukostseminarium om pramtrafik.

Godsstraken Boras-Landvetter och Nynasham-Vasterhaninge utreds som nya pilotstrackor for

elvagar.

Fem nya elvagar utreds

Trafikverkets program Elvigar vill genom-
fora minst en pilot dar elvigssystemet testas
storskaligt. Teststrackan ska vara cirka 20-30
kilometer. Fem stréackor i olika svenska ldn ar
med i urvalsprocessen som ska vara klar i juni
—daribland en forbindelse till Norvik.

Under vintern 2018 har intressenter bjudits
in for att ge forslag pa vagstrackor som skulle
kunna vara limpliga som pilotstrackor for
nya elvdgar. Program Elvigar fick in fjorton
forslag pa mojliga strackningar. Nu har fem av
dessa valts ut for att en noggrannare gransk-
ning.

- Det kénns jattebra att se ett sd stort
intresse for nagot sa angeldget som att minska
koldioxidutsldppen for godstrafiken. Samti-
digt vill jag understryka att det endast hand-
lar om att hitta lampliga pilotstrickor, inte
vilken eller vilka tekniker f6r elvigar som kan
komma att testas, kommenterar programchef
Jan Pettersson.

Foljande strackor ér aktuella for den fort-

satta processen:

« Orebro, strickan Hallsberg-Orebro

« Stockholm, strackan Nyndshamn-Vister-
haninge

« Blekinge, strickan Solvesborg-Pukavik-
Karlshamn

« Vistra Gotaland, strickan Bords-Landvet-
ter

o Givleborg, strickan Givle-Storvik

En till tre strackor prioriteras for att ga vidare
iplanlaggningsprocessen for elvag. Trafikver-
ket raknar med att det dr klart vilka dessa
strackor blir under juni 2019.

-De som inte gar vidare i respektive steg
kanske inte dr limpliga som piloter i nulaget
men kan vara mycket lampliga att g& vidare
med i ndsta nationella plan, det vill sdga vid en
langsiktig utrullning, menar projektansvarig
Kenneth Natanaelsson.
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