Fatta beslut om utestaende svenska

regelfragor

Det grundlaggande tekniska EU-regelverket (2016/1629 —
tidigare 2006/87) inférdes i svensk lagstiftning 2014, men
vissa forutsattningar fran samhallets sida saknas fortfaran-
de. Det ar enklare fragor, men fragor som skapar hinder
och har stor paverkan pa saval prisbilden som pa majlighe-
terna att optimera transportsystemet. Dessa forutsattningar
maste snarast regleras.

Pramfartygen opererar pa vattenvagar i det inrikes trans-
portsystemet, regionalt eller lokalt. De ar byggda for
tranga, inre vatten i urbana miljoer och t ex for att kunna ga
under laga broar i stader. Manoéverformagan ar mycket god.
Pramtrafiken skapar regional samhallsnytta pa samma satt
som den vattenburna kollektivtrafiken gor. Stora mangder
lastbilar kan lyftas bort fran gatuutrymmet och minska den
tunga trafiken, trangseln, olycksriskerna, miljébelastningen
och alla férseningar som standigt uppstar.

De utestaende regelverken maste utga fran pramfartygens
roll och forutsattningar och harmoniseras med motsva-
rande EU-regelverk. Pramtrafiken far inte jamforas eller
jamstallas med den havsgaende IMO-sjofarten (anpassad
for trafik pa 6ppna hav).

Detta behovs:

=» Fatta beslut att avgiftsbefrielse fran farledsavgifter ska
gdlla, i likhet med den regionala vattenburna kollektiv-
trafikens undantag. Uppdatera SFS 2017:866, paragraf 2
"fran avgiftsplikt undantas” med pramtrafik

=» Sakerstall att pramfartygen nar sa behovs erhaller
vintervaghallning, dvs nédvandig isassistans

=» Tydliggor att pramfartyg inte berors av befintlig
lagstiftning om lotsplikt for IMO-fartyg

=» Ta fram riktlinjer for landbaserad trafikévervakning for
inre vattenvagar (system som gynnar den totala sdkerheten
pa vattenvagarna)

=» Sakerstall att pramfartygen - vattenvagens megalastbilar -
likabehandlas med lastbilen

=» Fatta beslut om hamnavgifter som utgar fran att
pramtrafik och lastbilstrafik har parallella roller i transport-
systemet och tillsammans stédjer handelns distributions-
system och den internationella handelssjéfarten

=?» Bered och fatta beslut kring utestdende fragor om
cabotage, bemanning, utbildning mm

=» Sakerstall langsiktiga forskningsmedel for pramtrafiken
och att pramtrafik ska inga i forskningsprojekt kring city-
och regionlogistik

=» Sakerstall snabba tillstandsprocesser for pramfartygens

tillfalliga kajanlaggningar och att befintliga kajanldggningar
inte byggs bort

=» Fatta tillfalliga och tidsbegransade beslut om den regel-
sattande processen hindrar pramtrafiken att komma igang
och testas

=» Klassificera samtliga inre vattenvagar

Stimulera igang en svensk pramtrafik
och stod de som gar fore

Vattenvagarna finns pa plats och de svenska inre vatten-
vagarna ar mycket bra. Pramtrafiken har alla maojligheter att
gobra stor nytta inom city- och regionlogistiken. Den kan svara
upp mot i princip samtliga utmaningar i transportsystemet.

Att etablera ett nytt trafikslag kraver kdnnedom, kunskap
och nya férhallningssatt. Speciellt viktigt ar att kunskap nar
in i myndigheter, nationellt och regionalt och att pram-
trafik synligt ingar i alla utredningar kring infrastruktur- och
transportfragor.

For att skapa intresse och incitament hos varudgare och
transportkopare behovs stimulansatgarder. Stimulans-
atgarderna maste kommunicera statens langsiktiga strateg-
iska avsikt att anvanda pramtrafik som ett framtidsinriktat
redskap i transportplaneringen. Staten behover stodja de
som gar fore och de som vill bli del av nya horisontella
transportsamarbeten och hallbara logistiklosningar.

Detta behovs:

=» Fatta beslut om flerariga stimulansatgarder for att
underlatta for varuagare och transportkdpare att lagga om
sina logistiksystem (galler utéver beslutad eko-bonus)

=»Fatta beslut om myndighetsdrivna demonstrations- och
testprojekt for att lara och utveckla pramtrafiken

=»Inkludera och stall krav pa att pramtrafik skall var ett
transportalternativ i upphandlingar (galler speciellt for
myndigheter och kommuner som bor ga fore)

=»Sprid kunskap om pramtrafik — uppifran och ner i
organisationer och foretag

=» Utveckla regionala logistiksystem med nya parametrar
som ger varden for framtiden.

=» Anvdnd nya analysmodeller och ASEK-varden som inklu-
derar pramfartygens speciella férutsattningar

=»Rucka pa interna system och inkluderar pramtrafik

=»Samverka — pramtrafiklosningar bygger pa en ny
dynamik, horisontella samarbeten och mer engagerade
industri/varuagar- och samhallsaktorer

=»Ta kostnader initialt och vinn langsiktigt pa pramtrafikens
kostnads- och transporteffektivitet

=¥ Bidra effektivt till bdde samhallsnytta och samhallets
milj6- och transportmal
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Pramtrafik gor
transportsystemet mer
hallbart och effektivt.
Pramtrafik ger 6kat gatu-
utrymme och ett for-
battrat stadsrum for alla

Ett modernt pramfartyg — vattenvagens
megalastbil — lastar lika mycket gods som ca
100 lastbilar tillsammans. Pramfartygen ar
specialiserade for sin last, t ex container-,
bransle-, bulk- och roro-laster samt an-
passade for den urbana miljon. De dr langa,
smala, Iaga och med litet djupgdende, kan
ga under laga broar och har en extremt god
mandverformaga.

1 barge equals 100 trucks on average
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Satsa pa
vattenvagens
megalastbil.
Infor svensk
pramtrafik

Anvand vattenvagarna och
fornya regionlogistiken.
Utveckla det hallbara och
effektiva transportsystemet.

Svenskt pramtrafikmanifest:

¢ Infoér pramtrafik - EUs femte
trafikslag - i Sverige

e Lar och bygg vidare fran
erfarenhet i andra EU-lander

e Fatta beslut om utestaende
regelfragor

e Stimulera igang en svensk
pramtrafik
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Lat pramtrafiken skapa regional transport- och samhallsnytta
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Tank att ha moderna pramfartyg inom city- och region-
logistiken, i vattnen runt huvudstadens manga o6ar, inne i
Malaren, i Goteborg, Géta alv, Vanern och viderskyddade
strackor mellan kusthamnar. Tank att kunna avlasta land-
vdgarna stora mangder lastbilstrafik och istéllet Iata
godstransporterna ta de parallella eller alternativa
vattenvagarna. Tank att gatuutrymme kan frigoras,
transportfloden optimeras, medborgarnas stadsrum
forbattras och godstrafikens miljé- och klimatpaverkan
minska. Tank svensk pramtrafik!

Det svenska transportsystemets utmaningar ar stora och
infrastrukturen ar anstrangd. Vi har en infrastrukturskuld
och stora underhallsbehov. Transportsystemet ar inte
tillrackligt robust och transportflédena maste optimeras
och bli mer milj6- och klimatsmarta. For region- och
citylogistiken, med ett begrénsat gatuutrymme, ar ut-
maningarna extra stora. Har behdvs nya séatt att utveckla
godslogistiken.

Lésningarna handlar inte bara om nya vag- och jarnvags-
|6sningar, utan mer om att utnyttja trafikslagen och infra-
strukturen optimalt. Det kravs en helhetssyn, ett nytdnkande
och atgarder for 6kad samhallsnytta, miljoeffektivit och
naringslivets konkurrenskraft. Och atgarderna behévs nu.

En satsning pa EUs femte trafikslag pramtrafik — och att ge
trafikslaget dess fulla mojligheter att etableras i Sverige —
ar en kraftfull dtgard. Nere i Europa trafikerar sedan mer
an 100 ar pramfartyg pa kontinentens inre vattenvager och
utnyttjas strategiskt i trafikplaneringen. Pramtrafiken
mojliggdr minskad tung lastbilstrafik, mer balanserade
floden och ett effektivare, mer klimatsmart transportsystem.
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Sverige har mycket bra inre vattenvagar, utan problem med
tidvatten och starka strémmar, och med stor kapacitet.

En satsning pd dessa ar en satsning for en hallbar svensk
infrastruktur. Satsningen stdmmer dessutom val med
samhallets pagdende investeringar i den maritima infra-
strukturen, bl a i Sodertélje kanal/sluss (Malarprojektet)
samt i det planerade bygget av nya slussar i Trollhattan.

Vad behdvs for en svensk pramtrafik? Forst och framst
maste vi slappa vart snéva, invanda tankesatt att vag-

och tagtrafik &r alltings 16sning. Vi behéver uppgradera
vardet av vara inre vattenvagar, bryta strukturer, jobba
med nya analysmodeller/analysverktyg och nya virde-
parametrar. Pramtrafiken ar kostnads-, miljé-, energi- och
transporteffektiv.

En kraftfull satsning kraver att alla forutsattningar finnas
pa plats (det saknas regelverk/beslut). Det nya trafikslaget
maste kommuniceras och en langsiktig inriktning fran sam-
héllets sida vara tydlig. Saval offentliga som privata kunder
behover kunna lita pa att trafikslaget ar val férankrat och
att det ses som ett langsiktigt redskap for framtidens infra-
struktur- och transportplanering.

Regionala transportsystem kan géras mer hallbara, effek-
tiva och sdkra. Industrin kan fa ytterligare ett trafikslag
for sina distributionsfléden. Samhallsnyttan kan 6ka och
medborgarnas livsmiljo férbattras. Etablera och utveckla
en svensk pramtrafik — och som i 6vriga EU — anvind fem
trafikslag i transportsystemet.

Infor EUs femte trafikslag i Sverige och

inkludera det i samhallsplaneringen

Pramtrafik ar sedan lange EUs femte trafikslag och maste
tydligt pekas ut som detta dven har i Sverige.

Trafikslaget skiljer sig helt fran den havsgaende, inter-
nationella sjofarten och kan varken jamstéllas eller jam-
féras med den. Pramtrafik raknas som ett landbaserat
trafikslag och &r ett alternativ till lastbilstrafik. Pramfar-
tygen dr megalastbilar pa alternativa eller parallella inre
vattenvagar, som tillsammans med asfalterade landvagar
utgor det svenska vagnatet.

Pramfartygen &r specialiserade for sin last (bulk, bransle,
container eller t ex for roro-laster) och deras konstruktion
och teknik dr anpassade for trafik i tranga vatten pa floder,
sjoar och kanaler, i stadsmiljoer eller vaderskyddade kust-
zoner. De ar langa, laga, smala och har ett litet djupgaende.
Ett genomsnittligt pramfartyg ersatter ca 100 lastbilar.
Pramfartygen gar i slingor mellan kusthamnen och inlands-
hamnen eller mellan mindre kajanlaggningar, industrikajer
och lastageplatser. De ar inte beroende av den etablerade
hamnen. Pramtrafik inom city- och regionlogistiken innebér
okad transportsamverkan och optimerade trafikfléden.
Trafiken skapar samhalls- och miljonytta, fler och nya
transportmonster och bidrar till att forbattra stadsrummet
for alla medborgare.

Detta behovs:

=» Regeringen maste tydligt kommunicera att pramtrafik
ar Sveriges femte trafikslag, ett landbaserat trafikslag som
inte kan jamstallas med 6vrig handelssjofart samt att det

fulla trafikslagsansvaret ligger hos Trafikverket

=» Regeringen/naringsdepartementet maste tydliggora
pramtrafikens del i infrastruktur- och transportplaneringen
samt sla fast pramtrafikens langsiktiga malsattning

=» Regeringen/naringsdepartementet maste i respektive
myndighets regleringsbrev/instruktioner inkludera ansvar,
arbete och planering fér pramtrafik

=» Myndigheterna maste ge pramtrafiken plats i organisa-
tionen och i det strategiska planeringsarbetet.
Utbildningsinsatser maste sakerstallas for kunskap hos
tjdnsteman och handlaggare

=» Regeringen/naringsdepartementet och myndigheterna
maste sakerstalla att pramtrafiken inkluderas i information/
utredningar/uppdrag om och runt det svenska transport-
systemet

=» Regioner/landsting och kommuner vid och runt inre
vattenvagar maste uppmanas lara, utveckla och stodja
pramtrafik — for lokal, regional och nationell samhalls-
och miljénytta

=» Ansvariga myndigheter/regioner/kommuner maste
genom beslut och andra atgarder sdkerstalla markallokering
for kajanlaggningar, mindre terminaler, vagpafarter mm

Lar och bygg vidare fran erfarenhet och
kunskap i andra EU-ldnder

I mer &n 100 ar har pramtrafiken varit ett redskap i EUs
transportsystem (engelskans inland navigation till skillnad
fran den havsgdende sjofarten, engelskans maritime
transport). Inom vissa lander och runt de storre europeiska
hamnstaderna ar pramtrafiken helt avgérande for ett
effektivt transportsystem. Pramtrafikens transportandel
inom EU &r sju procent, men i vissa storhamnar utgor
pramtrafiken 60 procent. Idag finns ett starkt fokus pa nya
branslen, digitalisering och en upprustning av aldre
kanaler/vattenvagar.

Trafiken utvecklas hela tiden och nyckeln ar det effektiva
samspelet mellan pramfartygets volymtransporter i urbana
miljéer och lastbilens mojligheter for den sista strackan.
Regelverk mellan lander och inom EU harmoniseras allt
mer, standardiseringen 6kar och nya l6sningar arbetas fram
pa gemensam basis. EU ser pramtrafiken som strategisk
och mycket viktig fér verflyttningen av gods fran land till
sjo samt for effektiva floden dar transportsystemet och
samhaéllet/stader ges mojlighet att fungera tillsammans.

Detta behovs:

=» Anvand EUs (kommissionens och enskilda landers)
gedigna kunskap och kompetens kring pramtrafikens regel-
utveckling. Sverige kan gora ratt fran borjan och bli

val positionerat for en fortsatt utveckling framat

=» Utga fran befintliga EU-regelverk i det svenska
etableringsarbetet. Harmonisera regelverk med EUs och
undvik svenska sarregler

=» Sdkerstall att berérda myndigheter upprattar kontakt
med andra pramtrafiklanders myndigheter och med
EU-representationen for att bygga kunskap som gynnar den
svenska regionala godslogistik- och pramtrafikutvecklingen
samt for ett aktivt deltagande i det EU-gemensamma
utvecklingsarbetet.
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